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116 ARMANDO DE ARRUDA PEREIRA

bentava de encontro ds pedras da margem, sendo que o me-
chanico quasit morreu afogado. Ao ser salvo, elle ainda di-
zia: Ta que era uma belleza... Estava dando tudo que era
uma boniteza. ..

A’s 18,20 passamos “Remansao” 4 bombordo e as 1845,
numa virada brusca, fomos ter a costa esquerda no lugar
onde existe uma pequena povoacio chamada ‘“Remansinho’.

Amarrada a embarcagio a uma pedra da costa, retirei
o meu pala do sacco de lona, e resolvi dormit sobre a tolda.
Desde as 20 horas ja estavamos todos deitados, quando, as
23, os relampagos‘e a chuva fez com que todos nos levan-
tassemos e nos refugiassemos, as pressas, agglomerados
junto aos couros, no porio grande. Isso tudo seria feito no
escuro si ndo fosse a minha lampada electrica, presente do
amigo B. SantAnna. Cahiu um violenta pancada dagua acom-
panhada de muito vento. Onde estavamos parados era muito
forte a correnteza. Pensei que talvez o vento fizesse arre-
bentar ou desligar o cabo e fosemos, naquella escuridao,
bater de encontro a alguma pedra no meio do rio ou na
outra margem. Passada a chuva, Alberto e eu pretendemos

continuar ali com os outros. A atmosphera, entretanto, era -

insupportavel. Ouvia-se barulho de cuspidellas, a esmo, no
escuro; arrotos; gazes e cheiro de couros, forcaram-nos a
uma retirada, mesmo sendo para a proa molhada. Que noite
interminavel !

Fumei. Sentei-me em varios lugares e em varias po-
sigoes. Estudei a lua e as estrellas. Comecei a pensar em
casa, e fiquei tao triste que fui para terra, descendo peia

prancha, e caminhei um tempo enorme entre as pedras

na areia.

19 DE OUTUBRO

Meia noite passara havia tempo. Proseamos Alberto e
eu, tendo como assento, pedras disformes, Eram 2 e mein
da madrugada. Na mata visinha um bando de ““‘guaribas™

fazia um barulho enorme. Varios pios e assobios de passa-
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ros nocturnos. De quando em vez, o ruido das pranchadas
das “piraras” fora dagua, ou o soprar resfolegante dos
“hotos”. A’s 4 nos recostamos sobre uma pedra mais ca-
marada, e pouco a pouco, a prosa diminuiu, a cabega pendeu
sobre a lage, e até as 5,30 dormimos sobre esse colchao e
travesseiro, que talvez mais duro e cheio de pontas nao se-
jam os que existam no inferno. A’s 5,40, mestre Vicente
bateu o timpano e o motorista poz o motor a girar, € assim,
vamos descendo o rio pelo continuo pedral, com correnteza
forte e rebojos enormes. Passamos pelo lado de estibordo.
uma povoagdo, as 6,45, por nome “Villa Brabo”. A’'s 7,30
passamos o “travessdo do Cotovello”. -

Como seu nome esta indicando, no local onde o rio alar-
ga, o canal faz uma curva brusca para a direita e, logo que cae
no forte do rebojo, faz uma virada para a esquerda. Aqui,
dois kilometros de largura, coalhando de pedras a vista, fora
aquellas que nido se veem ! Nio posso perceber, a maior
parte das vezes, por onde poderia ser possivel passar. @)
declive é visivel. Parace que a agua vae correndo por uma
ladeira abaixo. E’ o “Cancal”, e logo apés a “Volta da
Unha”. Exactamente o inverso do Cotovello, com a dii-
ferenca apenas que tendo maior angulo, a correnteza da;
agua é mais forte. Depois vamos culdadosan’lente, motor ©
desligado, deslisando ao lado da ilha “Samadma”. Pas-
samos agora 0 ‘“Mergulhdo”, canal que nao tem mais de-
8 metros entre pedras da margem ! Batemos numa, bem no
meio, e a sciencia é que seja a quilha e nao 0 casco, porque
nio ha outro geito de passar por ali, com a pouca agua que
tem O rio nesta occasido. Lateralmente, como guardas, duas
pedras altas, e no meio do canal, essa em que, gragas a Deus,
raspamos. Nao ha outra passagem.

A’s 810 estamos ao largo da “Praia do Breu”, pelo lado
de bombordo ! {

Levou a bréca ! Isto agora € uma carreira
desabalada, entre canaes que as vezes nao tem 20
metros. Isto para quem sabe, é uma tentativa de suicidio €
para quem nao conhece uma tentativa de assassinio. A cor-
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118 ARMANDO DE ARRUDA PEREIRA

rida € aqui em alguns trechos, 4 mais de sessenta a hora.
Necessita agora 4 homens no leme para aguental-o nas ma-
nobrz}s rapidas quando colhidos nos rebojos formidaveis.
Considero este trecho entre os mais perigosos do trajecto.
Passamos a seguir — a “Volta do Cupim”’, “Vita Eaterna”,
e 0 “Taquary”. A volta do Cupim é aterradora e nio menos
que ella € a que rodeia a pedra Vita Eaterna, uma curva
brusca !

Entramos depois no rapido do Taquary. onde os re-
bojos fazem funis de mais de metro e meio de diametro.

A’s 9 horas embicamos na praia de ‘“‘Arumateda”, que
dista 2 horas de Alcobaca. Isto foi um lugar de riqueza no
tempo da borracha, e nos primeiros tempos da castanha.
Estamos avistando o motor “Itatiaya”, que vem subindo
de Alcobaga para Jacundazinho. Vamos agora saber si o
navio esta nos esperando. Grande sensagio !? — Fsta !

Resolveu Kleinmann que mestre Vicente e toda a tri-
pulacao passasse para o “Itatiaya” afim de voltar para
Jacundazinho e de la subir de volta com o “Expresso do
Araguaqa” para Leopoldina, levando as cargas que podér.
A’s 10,10 partimos, apds cordeal despedida. No “Monte
Libano” s6 agora cinco pessoas. Kleinmann, um prati-
cante de piloto que, vae no leme, o motorista Jodo Baptista,
Alberto e eu. Ah! esquecia-me, vae tambem Dona Rosa.
(A arara do Alberto).

Em Arumatetia terminaram as corredeiras e rapidos, ¢
agora sO ha alguns travessdes e pedras mortas...

Do Jacundazinho a Arumatetia sio 8 leguas e, desta 4

Alcobaga, outras 8. 0

A’s 11 horas menos 5, estavamos margeando pelo lado
de estibordo, a “ilha das Pacas”. Continuamos entre tra-
vessOes até avistarmos “Alcobaca”, e dando volta 4 ilha
que lhe fica em frente, e subindo pelo canal que a separa da
cidade, 4s 12 horas, encostamos no costado do gaiola “Tres de
Outubro™, navio do Estado, que estava nos esperando con-.
forme ordem emanada de Belem e provocada pelo meu te-
legramma. Aqui recebi um telegramma de Gordon' Picke-
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rell, presidente do Rotary Club de Belem. Almogamos e
depois fui até as officinas e depositos da Estrada de Ferro
Tocantins. (17) '

Alcobaga € pequena, mas tem estacdo de radio.

A’s 13,30 partimos, tendo 0o commandante esperado
que eu voltasse de tirar umas photographias. Temos uma
cabina para "dois. Ja comemos comida civilisada e temos
bebidas geladas ! A’s 16,15 encostamos na povoacido cha-
mada ‘‘Nazareth dos Patos”, situada 4 margem direita.

Até aqui 0 navio veio fazendo seus zig-zagues como a
lancha, por causa de rasos e pedras, mas daqui por deante
acabaram-se as pedras. Livra!!!

A’s 19,30 o commandante do “3 de Outubro” deitou

ancora no meio do rio Tocantins, devido a estar escuro, a

maré estar de vasante, e haver algumas praias.

(17) Estrada de Ferro Tocantins. — Foi construida em 188'1,:

por uma companhia Belga, (custou 45.000 contos), que a vendeu &
Cia. de Estrada de Ferro Norte do Brasil, em 1908, installando tri-

lhos somente até km. 11. Nesta Cia. como presidente o General Jar-

dim e Luiz Horta Barboza, veip nesse anfno ao km. 45 o movimento
de terra, assentamento de trilhos, e machina, em 30 dez. na admi-
nistracio do Eng. Amynthas Lemos.

Em 1909 pelo eng. francez Charles Henry foi do km. 45 ao 53 e
500 mts. Com o eng. Catharino Motta em 1910, do km. 53,5 ao 38.

Durante 1911, 12, 13, 13 e 15 s6 houve conservagio desse trecho,

sendo que em 1914 a estrada foi vendida ac Governo por 1.600 contos.

Depois de 1915, sob administracio do eng. Aristides Ferreira
Figueira de Campos ‘attingiu o km. 67, e mais tarde em 1917, pelo

eng. militar Carmello Gondin foi do 67 ao 74. Em 1918 com o eng.

agrim. Aprigio Freire chegou ao 82. Paralysou servigcos nessa época,
sem conservacao alguma até 1925! (Arvores cresceram entre os
trilhos). ;
Nesta época é que passou a chamar-se Est. de F. Tocantins e
a pertencer ao governo do Pari, onde sob governadoria do Dr. Dyo-
nisio Bentes, o eng. Amynthas de Lemos foi novamente encarregado
da exploragido e locacdo até km. 117 (Jatoba, hoje Porto Maui) na
margem esquerda, tornando-se rodovia denominada Couto de Ma-
galhdes em 1926-27.
- Deste anno até 1928 as locomotivas trafegaram até o km. 82
& caminhdes na estrada de rodagem sé para cargas. Dahi ficou no-
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20 DE OUTUBRO

A’s 5,30 levantamos ferro e vamos em demanda de
Bayao. A’s 7,20 paramos em ‘““Sao Joaquim’, na margem
direita, uma pequena povoagao. Estao embarcando umas
barricas de borracha coagulada e oleo de copahyba (Copai-
fera officinalis), productos de que é rica esta paragem, Pas-

samos agora o rio Marisal, o maior affluente do Tocantins.

A’s 10 horas atracamos em uma boa ponte de atracagdo no
povoado de ‘“‘Bayao’, mais ou menos 2.000 habitantes. O
prefeito provisorio, Sr. Juvencio Dias, o mais antigo pro-
prietario de embarcagdes que navegam o Tocanting e Ara-
guaya depois de Couto de Magalhaes, levou-nos para visitar
a povoacao. Subimos por uma avenida de accesso, cimen-
tada e ladeada de palmeiras. Visitamos a egreja e a pre-
feitura municipal, deixamos nossas impressdes no livro dos
visitantes, Desde Leopoldina aqui é o lugar onde vimos
alguma organisacdo. Nao tem luz electrica, mas tem optima
agua encanada. Fica situada na margem direita- do To-
cantins. Apoés meia hora de parada, proseguimos viagem
para Mucajuba, A’s 13,20 passamos pelo lado direito, a
foz do rio Jamboasdo, 4 esquerda o rio Vizeu e tambem o
Jacarecia e em frente a cidadezinha de ‘“Mucajuba’, onde

vamente abandonada. Os dormentes apodreceram e o matto tomou
conta. Em Margo de 1930 cahiu a ponte sobre o Pucuruhy, affluente
do Tocantins, no km. 67, ponto onde terminava o trafego. Passou a
direc¢do para o eng. paraense Joao Henrique Diniz ficando tudo pa-
ralysado em 1932, somente com um depositario até setembro de 1933.

Nessa occasiao toma conta novamente o Governo Federal, tendo
como director o eng. Roberto Meira, chefe da Fiscalisagio de Es-
tradas do Estado do Pari. Fez este seguir novamente as locomotivas
até o km. 67, onde chegam até data presente. De 3 annos para ca
existe uma verba de 200 contos para conservacao. Ha em Alcobaga
uma officina muito bem installada para o servigo de reparos, 3 lo-
comotivas, varios carros de carga e um stock de 18 kms. de trilhos
novos, que dariam para attingir o km. 117 e dessa forma contornar
toda a zona do Itaboca.
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chegamos as 14 horas e sahimos as 14,35. Ora pelo meio do
rio, ora perto das margens, dentro dos igarapés, vamos na-
vegando nestes labyrinthos ao red6r de innumeras ilhas.
Aqui as habitagbes sao muito mais frequentes e todas feitas
sobre estacas altas para evitar as enchentes. Nas margens
tivemos occasiao de ver as primeiras arvores de borracha.
Afinal, as 19 horas chegamos a antiga e velha cidade
de “Cameta” (antiga Camutd). Saltamos e fomos ao te-
legrapho e visitamos a cidade que ja foi capital do Estado
do Para no tempo da “Cabanagem”. Cameta foi fundada em
26 de Outubro de 1637, vae fazer portanto no anno que vem
300 annos. Foi seu fundador Feliciano Coelho e aqui foi
tambem que em 1637 Pedro Teixeira organisou e realisou
os planos que nos deram o livre accesso do rio Amazonas,
e o padre Antonio Vieira, em 1653 sahiu com os indios e
brasileiros para libertar o Para dos Hollandezes., Tambem
em Cameta foi que o padre Prudente Tavares, o padre sol-
dado, resistiu combatendo pela legalidade quando Belem
tinha sido tomada. Existe ainda a arvore historica, uma
colossal Samauma, no local onde existiu a estacada. Pedro
Teixeira daqui partiu para conquistar o Amazonas.
Possue duas egrejas muito antigas, em estylo colonial.

Foi constitucionalista em 1932, e de tal modo que dali nao

conseguiu o Major Barata mandar um homem para auxi-
liar a dictadura, As egrejas velhas sio a Matriz ¢ a das
Mercés. Fomos visitar 3 Camara Municipal. Tem illumi-
nacio e esgotos para aguas pluviaes, As ruas siao calgadas
e com passeios cimentados. Casardes antigos que reflectem
ainda a grandeza dos seus tempos aureos. Partimos as
21 horas.

21 DE OUTUBRO

A’ noite, deixamos o rio, atravessando a bahia de ‘*Ma-
rapatan”. O “3 de Outubro” jogou como si estivesse em
alto mar. A’s 7,30 estamos parados em ‘“Igarapé Mirim”.
A’s 845 estamos atravessando um canal em recta, feito a
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; brago, que liga o Tocantins com o Mojii. Tem cerca de um 5 L
2 kilometro de comprimento e largura de 15 metros. Foi |
5 construido pelos negros ainda no tempo da escravidio, e
contam que no dia de derrubar a parte que barrava as aguas
do Tocantins, ndo tomaram as providencias que 0 caso ne-
cessitava, resultando que um grande numero de trabalha-
dores morreu afogado, com o desbarrancamento da parede
pela rapida invasio das aguas. Este canal corta umas
quatro a cinco horas de caminho em vez de passar por
Abaeté. Nas margens dos igarapés travamos conhecimen-
to com innumeras qualidades de palmeiras: Japaty, Assahy,
Burity, Pachiba, notando a quantidade que existe duma
- planta que chamam “aninga” e que da muito boa fibra para
cordas e mesmo para papel, segundo nos informaram.
Estamos agora no rio Moja, com uma largura de 200 a
300 metros e por elle proseguiremos até o desague na
bahia de ““Guajara” e dahi até Belém. A’s 17 horas da tarde,
apos exactamente um mez de viagem desde Sao Paulo, che-
gamos a Belém do Para.
4.290 kilometros de Sdo Paulo !
LLogo que cheguei a capital do Para enviei aos compa-
nheiros do Rotary Club de Sdo Paulo o seguinte telegramma:

ACABO DE PERCORRER 4300 KILOMETROS DES-
DE SAO PAULO ATE’ BELEM ATRAVESSANDO SER-
TAO GOYANO E DESCENDO MAGESTOSO LENDARIO
g ARAGUAYA E TOCANTINS PARA LEVAR MESMO
CAMINHO PAULISTAS OUTRORA. ABRACO ROTA-
RIANOS DO SUL AOS IRMAOS DO NORTE ST SO-
MENTE CONHECENDO BRASIL PODER-SE-HA BEM
COMPREHENDEL-O E SABER AMAL-O COMO ELLE
MERECE.
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€ ONEL 1784 O MRS R
POSSIBILIDADES DE QUE AS PRODIGIOSAS RIQUE'_ 5
ZAS DE GOYAZ, MATTO GROSSO E PARA’ CONCOR- 2
RAM PARA O AUGMENTO DAS RENDAS NACIONAES ]
'.e necesswdade zmprescmdwel de vias de communicacao mtenor ;& "“g
entre o Norte e o Sul. S e l::%

Nao é uma novidade utilisar o rio Araguaya € 0 Tocantmﬁ« fii'-;i“

- para conseguir commiunicagio entre o Norte ¢ o Sul do paiz.

i Néo ha quem nfio reconheca que o engrandecimento d@“* I
\"  Brasil Central dependa quasi que exclusivamente duma navegagio
* efficiente do Rio Araguaya até Belém. PR
) A primeira tentativa foi feita em 1669 por Manoel Brandaﬂ B
e Gongalo Paes que entraram no Araguaya. Tres annos mais
~ tarde segundo conta a historia, o governador José de Almeida
Vasconcellos, incumbiu Antonio Tavares de Lisboa, de levar
até Belém um carregamento de generos, e de fundar com in- =
dios Javahes e Carajds, aldeamentos ao longo do rio, afim de
garantir as communicagoes, o
Em 1791, no governo de Tristio da Cunha Menezes, ,Tho- @F
maz de Souza Villa Real desceu o Araguaya até o Pard com um
- carregamento de couros € crystal da rocha. Isto despertou a at- =
tencdo do governo da Metropole, que por carta regia de 1798
nomeou D, Jodo Manoel de Menezes governador da capitania
de Goyaz, ordenando-lhe que se dirigisse para a capital da 'c_'a- '
 pitania pelo Araguaya, o que foi feito.
O governador que maior impulso deu a navegagio foi en-
. tretanto D\ Francisco de Assis Mascarenhas, que incumbiu ao
s rf-— desembargador Joaquim Theotonio Segurado da navegagdo do

|.r

_!"'f
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Alto Tocantins, mas este voltou suas vistas exclusivamente para
o Araguaya, -

Em Maio de 1806 fez seguir de Santa Rita uma mongio de
cinco canoas, a qual se agregaram particulares num total de 94
pessoas, levando um carregamento de 1640 arrobas de generos:
assucar, algodao, quina, fumo, etc. tendo no anno seguinte des-
pachado outro comboio identico.

Ainda em 1808 partiu mais outra esquadrilha com carre-
gamento menor, mas tendo deixado a administracao esse homem
emprehendedor, apezar da carta regia de 7 de Janeiro de 1806
ficou tudo abandonado, até que a necessidade obrigou o engenho
de Couto Magalhies a continuar a obra patriotica de Di Fran-
cisco Mascarenhas para em 1889, com o advento da Repyblica
voltar tudo ao abandono e ao esquecimento, até 1932, anno em
que Emilio Kleinmann reiniciou um trafego com lanchas pe-
quenas,

Hoje possue elle 5 lanchas, duas para a epoca das seccas e
tres maiores para o tempo das aguas, com capacidade de 30 tons,
e’com ellas vae até Belem,

: O que encoraja a navegagdo, é que nio se extinguiram com
o correr dos annos, os pilotos corajosos e conhecedores dos ca-
naes e varadouros, das descidas nos rebojos, cachoeiras e cor-
redeiras. Sem esses homens, dos quaes algumas familias man-
tem o previlegio desse “instincto’””, ninguem se animaria a fazer
mavegacao no rip Araguaya.

Falando aos habitantes da provincia de Goyaz em 1863, dis-
se o grande brasileiro, que como Maua, teve a infelicidade de
nascer 100 annos antes do que devia: .

“A prosperidade desta provincia depende do Araguaya, esse
immenso rio, que constitue uma verdadeira maravilha, j4 por
sua belleza, ji pela fertilidade das regifes que atravessa, j& por
offerecer uma navegacio de 700 leguas”.

“O futuro é grandioso com a navegacgio do Araguaya: sem
ella tudo € rachitico e mesquinho, como tem sido até o presente !

(gal. Couto de Magalhies)
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Setenta e dois annos passados esta sentenga é ainda uma
verdade, e o sera eternamente, 3 menos que tenhamos a felicidade
de que um verdadeiro patriota investido de poderes ponha em
pratica uma communicacdo ou um systema efficiente de com-
municagao entre o Narte e o Sul utilisando o rio magestoso, es-
tradas de ferro que cvntornem as cachoeiras, estradas de roda-
gem que permittam povoar as suas margens ferteis e escoar as
riquezas que as terras eacerram,

Utilisando-me do qu= encontrei como meio de conducgio,
fiz a viagem em 30 dias de Sdo Paulo a Belém, gastando apenas
um conto e cem mil réis, iaclusive todas as gratificagoes,

Os impecilhos da viagein, a efficiencia da organisagio exis-

tente, estd narrada no diario 4que acabastes de ler. Devo accres-

centar entretanto que no anno de 1934-35 foram perdidas total-
mente entre Maraba e as grandes cachoeiras (Itaboca) 18 em-

. barcacoes, e, entre as cachoeiras e Alcobaca mais 14. O valor

destas embarcagoes, fora a carga, regula entre 40 e 60 contos
cada uma. Nao ha companhia de seguro que segure vidas e em-
barcacbes. Na epoca da cheia ellas fazem seguro de 2|3 da carga.

Pois meus amigos, mesmo nestas condicdes, mesmo com a
precaridade do transporte que existe actualmente, acontece, que
a caixa de gazolina que vem de Belém, que sobe ¢ rio nas condi-
¢oes que marro no meu diario, € vendida na cidade de Goyaz por
12$000 menos do que aquella que vem via Santos!

A differenca ainda é maior, porque o intermediario ganha
53000 em caixa. Ora, ndo ¢ mecessario dizer mais nada, pois
visto estd que com servigo bem organisado, com meios technicos
e praticamente efficientes de contornar as cachoeiras, propor-
cionaremos ao Paiz, opportunidade de povoar e desenvolver o
commercio numa zona riquissima em mineraes (ouro, prata, man-
ganez, nickel, garnierita, rutilo ou oxido de titanio que ja €
exportado de Pouso Alto com 96 a 98 %) em vegetaes tambem
riquissimos em productos oleaginosos, fontes inesgottaveis de
madeiras, campos de crear, terras para agricultura,

tantemente € o que se refere 4 localisacao da populagio. O Bra-

Outro problema importante que seria resolvido concomi-
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sil tem a sua populagio augmentada de um e meio milhio de ha-
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bitantes por anno. Em 1920 eramos 30 milhdes, Em 1935 somos
45 milhoes. Para uma media de um milhao por anno em 13
annos, claro é que actualmente o augmento seja de milhdo e
meio. Precisamos evitar que dentro em pouco, com a HMMen-
siddo de terras que temos, sejamos obrigados a lutar com proble-
mas de “desempregados” na facha do litoral. Isto seria tudp
quanto pode haver de mais desastroso em questio de previ-
dencia,

E, “last but not least” si formos obrigados ou tivermos
necessidade de nao nos utilisarmos da via mafitima para nos
communicarmos com os demais estados, (bloqueio etc.), poder-
mos fazel-o, calmamente, rapidamente pelo interior, como ja o
fizeram brasileiros illustres, 80 annos passados, para levar mu-
nigoes desde Belém até os campos de Matto Grosso invadido.
(Vide notas do diario no dia 28 Set.).

Assim sendo, duas deveriam ser as vias de communicagdo:

1.° — Percurso Mixto
Estradas de Ferro e Rodagem de Sao Paulo até
Leopoldina.
Fluvial de Leopoldina até Conceicio ou Maraba.

De Concei¢ao ou de Maraba a Alcobaga por estrada’

de ferro, e dahi até Belém, novamente fluvial.

Teriamos entdo :

1167 kms. de Iistradas de ferro ja existentes.

440 kms. de estrada de rodagem a por em condigdes,

1200 kms, de navegacio fluvial até Conceigio.

350 kms. de via ferrea; até Marabd ou navegagao fluvial,
(neste ultimo caso ainda com perigo, em varias ca-
choeiras).

250 kms. de via ferrea de Maraba a Alcobaga, parte exis-
tente pelo menos o que diz respeito a trilhos.

729 kms. de navegacao fluvial de Alcobaca a Belém,

4136 kms.
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Para tornar o transporte isento do perigo das cachoeiras, o
ideal seria fazer os 600 kms. de esirada de ferro de Alcobaca a
Conceicao, porque desse modo teriamos contornado todas as
cachoeiras e trechos de corredeiras e travessoes, a mao ser uns
insignificantes entre Conceicao e Santa Maria, que tem canaés
mais ou menos profundos, e relativamente faceis de tornar fran-
cos com a remocao das pedras principaes. '

A primeira vista, falar-se na construcgio de 600 kms, de
estrada de ferro parecera uma loucura. Exageremos que o seu
custo attingisse 150 mil contos. Seriam 30 mil por anno para
que ficasse o servigo concluido em 5 annos, '

Imaginemos porém que se tornasse necessario, o transporte
de tropas, de municdes, sem podermos nos utilisar da via ma-
ritima. Iriamos procurar fazel-o de qualquer forma, provisoria-
mente e sem limite de gastos, uma vez que fosse imperiosg soc-
corrermos Norte ou Sul do paiz. Ora, ndo resta duvida que
muito melhor serd, construir calmamente, prevendo essa even-
tualidade, e ao mesmo tempo resolvendo innumeros outros pro-
blemas de maximo interesse nacional.

2.° — Percurso em Estradas de Rodagem.

Este é o plano ideado pelo collega Alvimar Magalhies Cas-
tro, que deveria ser executado independentemente do que acima
exponho, visto como pode ser levado avante por companhia par-
ti}:ular que acceite em pagamento terras marginaes para colo-
nisagao.

Seria uma estrada de rodagem, aproveitando os caminhos
existentes, tornando-os technicamente trafegaveis, margeando o
rio Tocantins em sua margem direita, O rio Tocantins é um
rio que tem caixa, isto €, suas barrancas sio em geral terrenos

elevados, ao contrario das margens do Araguaya que sio inum-
daveis.
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Esta estrada da capital velha de Goyaz, procuraria Séo
José do Tocantins, Palma, Porto Nacional e Carolina. Seria
como dissemos linhas atraz, a espinha dorsal dum systema que
se irradia para o litoral atravez dos estados limitrophes ao de

Goyaz, aproveitando os caminhos ja existentes, melhorando-os.

Ao Sul ja esta ligada com Minas e S. Paulo. O intercambio
commercial dessas zonas, especialmente o das margens do To-
cantins, viria dar vida e desenvolvimento a um dos mais ricos
estados da Federagao,

Para obter é mister querer! Lanco pois um caloroso e pa-
triotico appello aos Rotarianos Brasileiros, as Associagoes Com-
merciaes, a todos os Brasileiros, para que todos conjuguemos o
indicativo presente do verbo querer, no sentido de obtermos que

0s governos de todos os nossos estados, reunam seus esforgos,

afim de solicitarem do Governo Federal, o estabelecimento de
communicagoes efficientes entre o Sul e o Norte, utilisando e
aproveitando para isso o caminho mais indicado, aquelle que ja
foi empregado quando os obstaculos a vencer eram incompa-
ravelmente maiores, aquelle com que nos presenteou prodiga-
mente 0 Creador: O rio Araguaya!

7 )

; . AL e
"i"'L'.""'}" e I e
e e e L L o SR

i * [ P
- e T LT e T TN )

= R

2 S

-

TA]

-
-
o

N I




-




	000
	001
	003
	005
	007
	009
	011
	013
	015
	017
	019
	021
	023
	025
	027
	029
	031
	033
	035
	037
	039
	041
	043
	045
	047
	049
	051
	053
	055
	057
	059
	061
	063
	065
	067
	069
	071
	073
	075
	077
	079
	081
	083
	085
	087
	089
	091
	093
	095
	097
	099
	101
	103
	105
	107
	109
	111
	113
	115
	117
	119
	121
	123
	125_roteiro
	127
	129
	131
	133
	135
	137
	139
	141
	143
	144

